16 von 21

anlassgebenden Tatsachen in Zusammenhang stehen kénnen. Die anamnestischen Angaben werden
der Hypothese O entsprechend hinsichtlich ihrer Verwertbarkeit daraufhin gepruft, ob sie dem
gesicherten Erfahrungswissen, der Aktenlage und den erhobenen sowie ggf. beigesteliten Befunden
widersprechen. Die kérperliche Untersuchung erfolgt unter Anwendung etablierter arztlicher Verfahren
und sichert die anamnestische Erhebung ab. Ergénzend werden der Fragestellung entsprechend ggf.
laborchemische und toxikologische Befunde erhoben und bewertet sowie in die interdisziplinare
Befundwirdigung integriert.

Aktenkundige, beigestellte und ggf. im Bedarfsfall zusatzlich angeforderte Befunde werden hinsichtlich
ihrer formalen und inhaltlichen Verwertbarkeit geprift und flieRen als erganzende Befunde in die
verkehrsmedizinische Befunderhebung ein. Sie ersetzen jedoch nicht eine aktuelle Befunderhebung
und interdisziplinére integrative medizinisch-psychologische Befunderhebung, Diagnosestellung und
Gesamtwiirdigung.

Extern festgestellte Diagnosen werden als Befund Gbernommen, wenn sie in Bezugnahme auf die
dargestellten Befunde nachvollzogen werden kénnen. Eine erneute Diagnose auf Basis eigener
Befunde ist nicht erforderlich. Die erhobenen sowie ggf. zusétzlich vorliegenden Befunde werden dann
hinsichtlich ihrer Relevanz flir die Fragestellung bewertet und flieRen im Gesamtzusammenhang der
Befundlage in die interdisziplindre abschlielende Befundbewertung ein.

In der Akte befindliche verkehrsmedizinisch relevante Befunde
keine aktenkundigen verkehrsmedizinisch relevanten Befunde
Beigestellte verkehrsmedizinisch relevante Befunde
Verkehrsmedizinisch relevante Unterlagen wurden nicht vorgelegt.
Anamnese

Alter:
Groéle: m

Gewicht:

Anamnese relevanter Erkrankungen

Hinweise auf folgende verkehrsmedizinisch relevante Erkrankung(en):
Arterielle Hypertonie, misst auch selbst, regelmaRige Kontrollen beim Hausarzt
Anamnese Einnahme Medikamente

Einnahme verkehrsmedizinisch relevanter Medikamente:

Antihypertensiva (z.B. Reserpin, Clonidin, Enalapril, Betablocker): —

Untersuchung Ganzkérperstatus

Blutdruck: 180/90 mmHg
Pulsfrequenz: 90 Schlage/Minute

AuBere Befunde

keine Befundauffalligkeiten festgestellt
Kopf

keine Befundauffalligkeiten festgestellt



Innere Organe

keine Befundauffalligkeiten festgestellt

Extremitdten

keine Befundauffalligkeiten festgestellt
Orientierender neurologischer Status

Es wurden folgende Befundauffalligkeiten festgestellt;
Einbeinstand (rechts/links) unsicher

Orientierender psychopathologischer Befund

keine Auffalligkeiten zur Intelligenz, Stimmungslage, Konzentration, Denkvermégen, Gedachtnis und
Erinnerung; zu Zeit, Ort, Person und Situation orientiert

kein Hinweis auf verkehrsrelevante psychische Erkrankungen
Zusammenfassende Befundwiirdigung

Die medizinische Untersuchung hat im Hinblick auf die Fragestellung keine kérperlichen
eignungsausschliefenden Befundauffalligkeiten ergeben. Die bei der kérperlichen Untersuchung
festgestellten Auffalligkeiten (Einbeinstand) sind unspezifisch und nicht im Sinne der Fragestellung
interpretierbar. Der trotz medikamentdser Behandlung gemessene erhéhte Blutdruck ist am ehesten
auf die Aufregung in der Untersuchungssituation zurlickzufiihren. Die strafrechtlichen oder
verkehrsrechtlichen Auffalligkeiten stehen nicht erkennbar in Zusammenhang mit einer
psychiatrischen, neurologischen oder kérperlichen Stérung.

Da im vorliegenden Fall erhhte Leistungsanforderungen fur das Fuhren von Kraftfahrzeugen der
Gruppe 2 gelten, wurden drei testpsychologische Verfahren durchgefuhrt. Zur Prifung der
Leistungsbereiche der Konzentration und Aufmerksamkeit wurde das Testverfahren COG des Wiener
Testsystems angewendet, das Testergebnis wird dabei durch einen Prozentrangwert abgebildet. Zur
Prifung der Leistungsbereiche der selektiven Aufmerksamkeit und Orientierungsleistung im visuellen
Bereich wurde das Testverfahren ATAVT des Wiener Testsystems angewendet, das Testergebnis
wird ebenfalls abgeb:ldet durch einen Prozentrangwert. Aullerdem wurde das Testverfahren DT/S1
des Wiener Testsystems angewendet zur Prifung der Leistungsbereiche der reaktiven Belastbarkeit,
Aufmerksamkeit und Reaktionsgeschwindigkeit. Insgesamt werden damit funf leistungsrelevante
Prozentrangwerte abgebildet, von denen entsprechend der Anforderung die Mehrzahl (drei oder mehr)
im Prozentrangbereich von 33 oder dartber erreicht werden missen und gleichzeitig der
Prozentrangbereich von 16 nicht unterschritten werden darf.

Das testpsychologisch ermittelte Leistungsprofil ergibt Hinweise auf das Vorliegen von
Leistungsminderungen in verkehrsrelevanten Bereichen. Psychische Leistungsmangel in den komplex
miteinander verknUpften Leistungsbereichen der optischen Orientierung, der Konzentrationsfahigkeit,
der Aufmerksamkeit, der Belastbarkeit oder der Reaktionsfahigkeit konnen verschiedene
Auswirkungen auf die konkrete Verkehrsteilnahme haben. Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit
in den genannten Bereichen kénnen zum Beispiel dazu fihren, dass optische Informationen nicht
ausreichend schnell und sicher wahrgenommen werden. In einer konkreten Verkehrssituation kann
eine Gefahrdung entstehen, wenn die Zielorientierung im Verkehrsraum nicht oder nicht sicher oder
nur mit einem erhohten Zeitaufwand gelingt. Ist die Konzentration zeitweilig oder dauernd gestért,
kann das dazu fihren, dass die jeweils anstehende Fahraufgabe verkannt wird oder nur fehlerhaft
gelost wird. Wenn die Aufmerksamkeitsverteilung beeintréchtigt ist, wird nur ein Teilbereich der
wesentlichen Informationen erfasst, oder es entgehen der Aufmerksamkeit wichtige Informationen
zum Beispiel nach einer langen Phase einer Monotonie. Ist die Aufmerksamkeitsbelastbarkeit zu
gering, kann es unter Stress oder nach langer dauernder Belastung zu fehlerhaften Wahrnehmungen



und damit auch zu fehlerhaften Reaktionen kommen. Ist die Reaktionsfahigkeit beeintrachtigt, kann
das zu verzdgerten motorischen Reaktionen fiihren oder dazu, dass Reaktionen zu spat einsetzen
oder unsicher, vorschnell oder situationsunangemessen ausgefihrt werden. Eine Instabilitat der
psychischen Leistungsféhigkeit in diesen Bereichen kann dazu fuhren, dass Schnelligkeits- und
Sorgfaltsleistung nicht mehr in einem ausgewogenen Verhdltnis zueinanderstehen.
(Begutachtungsleitlinien zur Kraftfahreignung®, Kapitel 2.5)

Im vorliegenden Fall fanden sich Hinweise auf Beeintrachtigungen in folgenden Verfahren und
Leistungsbereichen: Im Verfahren DT/S1 des Wiener Testsystems ergaben sich Hinweise auf
Beeintrachtigungen in den Leistungsbereichen der reaktiven Belastbarkeit, Aufmerksamkeit und
Reaktionsgeschwindigkeit. Der Prozentrang 16 wurde nicht wie fur die Fahrerlaubnis der Gruppe 2
erforderlich durchgangig erreicht, sondern vielmehr ein- oder mehrmals unterschritten. Im Verfahren

COG des Wiener Testsystems ergaben sich Hinweise auf Leistungsmangel im Bereich Konzentration
und Aufmerksamkeitﬂ

Die Auswertung der Testergebnisse anhand der leistungsrelevanten Prozentrangwerte zeigt, dass
einmal oder mehrmals Prozentrangwerte von 16 nicht erreicht wurden. Die erhéhten Anforderungen
an das Leistungsvermégen fur das Fuhren von Fahrzeugen der Gruppe 2 sind somit nicht erfallt.

Das testpsychologisch ermittelte Leistungsprofil ergibt Hinweise auf das Vorliegen von
Leistungsminderungen in  verkehrsrelevanten Bereichen, insbesondere beziglich  der
Leistungsanforderungen in den Bereichen Konzentration und Reaktionsfahigkeit, aber auch leichte
Leistungsminderungen in der reaktiven Belastbarkeit. Im Rahmen einer verkehrspsychologischen
Fahrverhaltensbeobachtung konnte jedoch unter Beweis gestellt werden, dass eine ausreichende
Kompensationsfahigkeit vorliegt. Hinweise auf Leistungs- und Befahigungsdefizite ergaben sich nicht
bzw. nicht in einem die Verkehrssicherheit in Frage stellendem MaR. Die Fahrweise bei der
verkehrspsychologischen Fahrverhaltensbeobachtung war ruhig und besonnen. Es wurde ein
partnerschaftliches und umsichtiges Fahrverhalten deutlich, das Verhalten im Verkehr war
vorausschauend und rlcksichtsvoll gegentiber anderen Verkehrsteilnehmern. Insgesamt zeigten sich
gute Regelkenntnisse sowie eine angemessene Erfassung der Verkehrssituation und eine gute
Uberblicksgewinnung. Insgesamt war eine ausreichend schnelle und den Umstanden angemessene
Reaktion beobachtbar. Vor allen Dingen konnten keine sicherheitsrelevanten Auffalligkeiten
beobachtet werden. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass die in der testpsychologischen
Leistungsdiagnostik festgestellten Leistungsbeeintrachtigungen ausreichend kompensiert werden
kénnen und im vorliegenden Fall die Anforderungen fir ein sicheres Fuhren von Kraftfahrzeugen
hinreichend gegeben sind.

Die Kooperation war ausreichend und situationsangemessen. Es bestand grundséatzliche Bereitschaft
dazu, der Gesprachsfihrung zu folgen und verwertbare, angemessene Angaben zu machen. Auch
das Kommunikationsverhalten war der Situation angemessen. Das Gesprachsverhalten war so weit
offen, dass die fur die Problem- und Verhaltensanalyse notwendigen Hintergrundinformationen zu
erhalten waren. Die Kommunikation war im Wesentlichen frei von inneren Widerspriichen. Die
Angaben widersprechen nicht dem gesicherten Erfahrungswissen, den wissenschaftlichen
Erkenntnissen und/oder der Aktenlage. Die Angaben widersprechen auch nicht den vorliegenden
Befunden. Hinsichtlich der Prtfung der Konsistenz der Angaben in der medizinischen Anamnese und
im Psychologischen Untersuchungsgesprach ist festzustellen, dass sich keine wesentlichen
Widerspriiche ergaben.

Die Angaben von (SENEE i~ Rahmen des psychologischen Untersuchungsgesprachs
sprechen daftr, dass er aufgrund von Fehleinstellungen gegentiber Regelbeachtung bei verminderter
Anpassungsbereitschaft und aufgrund problematischer Fahrverhaltensgewohnheiten vermehrt oder
erheblich gegen verkehrsrechtliche und ggf. auch strafrechtliche Bestimmungen verstoflen hat
(Entwicklung fur die Verkehrssicherheit problematischer Verhaltensgewohnheiten, die durch eine
Ghte Risikobereitschaft und/oder verminderte Risikowahrnehmung aufrecht erhalten werden;@
%weiﬂ.t in der Vergangenheit eine geringe Beeindruckbarkeit durch Sanktionen oder sons

Konsequenzen seines Fehlverhaltens auf; bestehende Regelungen werden im Grunde akzeptiert, bei
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der Verkehrsteilnahme jedoch nicht im erforderlichen MaRe umgesetzt.). Ausreichende Hinweise auf
eine schwerwiegendere Problematik (Stérung der Persénlichkeit, verminderte Anpassungsfahigkeit)
ergaben sich im Rahmen der Untersuchung nicht.

Im psychologischen Untersuchungsgesprach wurde deutlich, dass~die Problematik
des eigenen Verhaltens bzgl. Auspragung und H&ufung erkannt und richtig bewertet hat. So kann er
offenbar die frihere Gewohnheitsbildung reflektieren und Zusammenh&nge zwischen seinen
Grundhaltungen bzw. seinem Lebensstil und den Delikten erkennen. Prognostisch giinstig ist auch zu
werten, dass*sich offenbar seiner eigenen Haltung zu Regeln generell bewusst
geworden ist ((...) AUS heutiger Sicht habe er damals seine eigenen Regeln gemacht. (...) Er habe
sich gesagt, die Strale sei frei, dann kénne er schneller fahren. Er habe die Regeln aktiv
ausgeblendet.). Er ist zu einer realistischen Einschatzung seines friheren Verhaltens in der Lage und
ist sich auch der Gefahrlichkeit des eigenen Fahrverhaltens bewusst geworden (Es sei sehr gefahrlich
gewesen. Er habe sich die entsprechenden Stellen nochmal angeschaut. Es seien Stellen, wo
durchaus etwas passieren kénne.).

Im psychologischen Untersuchungsgesprach wurde weiter deutlich, dass— die
persénlichkeitsspezifischen Hintergriinde seiner Regelmissachtungen in der Vergangenheit erkannt
hat. Er hat sich Einsichten in Zusammenhange zwischen Lebenssituation und Verkehrsverhalten
erarbeitet. Die von ihm an einzelnen Vorfallen vorgenommenen Ursachenattributionen und das von
ihm  wahrgenommene  Bedingungsgefige sind vor dem Hintergrund der eigenen
Persénlichkeitsentwicklung nachvollziehbar (Er habe sich damals unter Druck gesetzt und habe alles
schaffen wollen. / Er habe nicht negativ auffallen wollen, habe nicht enttduschen wollen. Er kénne nur
schwer Nein sagen. Es gehe nicht alles unter einen Hut.). Prognostisch ist dies ebenfalls gunstig zu
werten.

Darlber hinaus hat er bezlglich der frilheren Auffalligkeiten ein angemessenes Problembewusstsein
entwickelt, das zur Vermeidung von erneuten Auffalligkeiten beitragen kann. Insbesondere erkennt er
die Notwendigkeit, zu hinterfragen, warum diese Entwicklung ausgerechnet bei ihm eingetreten ist.

hat auch verstanden, warum es trotz der behérdlichen Verwarnung, eines
angeordneten Aufbauseminars oder der beruflichen Notwendigkeit der Fahrerlaubnis zu einer
Fortsetzung des Fehlverhaltens gekommen ist (Er habe das ausgeblendet und beiseite gelegt, die
Frau habe die Strafen Uberwiesen. Er habe kurz darauf geschaut und habe es dann schnell
weitergegeben.). Weiter beschrankt er sich bei der Begrindung fur die Auffélligkeiten in der
Vorgeschichte nicht auf situative Umstéande. Er ist vielmehr in der Lage, zu hinterfragen, warum er
sich wiederholt mit solchen Umsténden konfrontiert gesehen hat und warum er in unangemessener
Weise reagierte. Er hat die tats&chlich erlitenen Nachteile eindeutig als Konsequenzen aus seinem
eigenen Fehlverhalten erlebt und kann auch die emotionalen Konsequenzen eines
Fahrerlaubnisentzugs reflektieren und angemessen verarbeiten.
hat angemessene Anderungen in seiner Einstellung und an seinem Verhalten
vorgenommen, so dass er nun Regeln akzeptieren, sicherheitsorientierter mit ihnen umgehen und
Verhaltensvorsatze voraussichtlich auch umsetzen kann. So hat er sich die Einsicht in die
Notwendigkeit und die Vorteile von (Verkehrs-)Regeln fur das soziale Zusammenleben erarbeitet und
erkennt die negativen Auswirkungen von Regelverletzungen Uber das eigene Interessenskalkiil
hinaus. lhm ist klar geworden, dass ein sicherer Strallenverkehr ricksichtsvolles und
partnerschaftliches Verhalten voraussetzt (Es gehe darum, Unfédlle zu vermeiden. Jeder
Verkehrsteilnehmer musse sicher sein, ansonsten gebe es Chaos. Es gehe um Menschenleben.).
hat eine Regelakzeptanz im Sinne einer inneren Konformitat entwickelt. Dies betrifft
insbesondere Regelungen, die der Sicherheit im StralBenverkehr dienen. Er zeigt eine
nachvollziehbare Motivation zur Verhaltens&nderung und hat ein Verstadndnis dafur entwickelt, dass er
sein eigenes Verhalten bewusst steuern und die daraus folgenden Konsequenzen damit beeinflussen
kann.
Es wurde deutlich, dass die Veranderungen in Einstellung und Verhalten bei_onkret
und auf Dauer angelegt sind, sich weitgehend stabilisiert haben und von ihm als zufriedenstellend
erlebt werden. Daruber hinaus ist nicht davon auszugehen, dass die Lebens- und Arbeitsbedingungen

einen destabilisierenden Einfluss haben.
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Prognostisch glnstig ist zudem zu werten, dass er Verhaltensalternativen situationsspezifisch und
konkret schildert (Er musse auf die Ampel achten. Auflerdem misse er zuhause sagen, dass er
bestimmte Dinge nicht mehr machen kénne. Dann misse er anrufen und Bescheid sagen. Er habe
sich damals unter Druck gesetzt und habe alles schaffen wollen.). Zudem wurde deutlich, dass es
mehrere sinnvoll aufeinander abgestimmte Vorsatze gefasst hat, die mit seiner aktuellen
Lebenssituation und beabsichtigten Verkehrsteilnahme abgestimmt sind.

ist sich dartber hinaus bewusst, dass es auch zukinftig Situationen geben wird, in
enen eine erndhte Wahrscheinlichkeit besteht, dass er wieder das auffallige Verhalten zeigen wird.
Gunstig ist zu werten, dass er in diesem Zusammenhang dariber berichten kann, wie er damit in einer
Weise umgehen mdéchte, die erneute aktenkundige Verkehrsauffalligkeiten vermeiden hilft (Auffallig
sei bei ihm das Fruhjahr, wenn die Tage langer werden wilrden. Dann masse er mit seinem
Zeitmanagement weiterarbeiten und entspannt bleiben. Er setzt sich in Anspannungssituationen hin
und gehe in sich. Er suche nach Losungen. Vieles in seinem Leben habe sich glnstig verandert.). Er
hat sich durch Relativierung der Leistungsorientierung nicht mehr so stark unter Druck gesetzt. In
diesem Zusammenhang konnte er schildern, dass er mittlerweile zu einer besseren Zeitplanung neigt.

Abschliefend berichtet er im psychologischen Untersuchungsgesprach weiter davon, dass andere
Personen seine Veranderungen bzgl. Sicherheitsrelevanter Einstellungen bemerkt hatten und ihn
bekraftigen (Der Frau imponiere es auch, wenn er ruhiger fahre, er sei auch entspannter.).
Prognostisch ist die gunstig zu werten, da dies die Wahrscheinlichkeit fur die Beibehaltung der
Verhaltensanderung erhéht.

Aufgrund dieser Befundlage kann ausgeschlossen werden, dass kiinftig eine besonders ausgepragte
oder gehaufte Auffalligkeit auftritt. Der Gefahrdungsgrad bei der Verkehrsteilnahme wurde auf ein
tolerables Niveau gesenkt.

Gutachtenergebnis

Es ist nicht zu erwarten, dass -uch zukinftig erheblich gegen verkehrsrechtliche

Bestimmungen verstollen wird.
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